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0.1.- INTRODUCCION

Este informe ejecutivo sobre la movilidad peatonal y en bicicleta en Errenteria se basa en los resultados
de un proceso de encuestacion a una muestra representativa de la poblacion mayor de 14 afios

residente en el municipio.

Desde el punto de vista del contenido, el informe se estructura en seis apartados:

e En el primer apartado se lleva a cabo un andlisis sobre los modos de desplazamientos més
utilizados en la actualidad, y sobre los modos de desplazamiento que se desearfan utilizar en
el futuro.

e En el segundo apartado se lleva a cabo un estudio en profundidad sobre la movilidad y el
espacio peatonal en Errenteria, analizando: la frecuencia de desplazamiento peatonal segun
motivos, el origen y destino de los desplazamientos peatonales, la utilizacion de los
ascensores publicos, las distintas problematicas asociadas a la movilidad peatonal y el grado
de adhesion que muestra la poblacion respecto algunas propuestas relacionadas con este tipo
de movilidad.

e El tercer apartado se encuentra relacionado con la movilidad en bicicleta, y las principales
cuestiones que se abordan en el mismo son: la disponibilidad de bicicletas en el hogar, la
deteccion de la poblacién que sabe andar en bicicleta, la frecuencia de desplazamientos en
bicicleta segtn motivos, el origen y destino de los desplazamientos en bicicleta, las ventajas
del uso de la bicicleta y los inconvenientes a la hora de utilizarla.

e El cuarto apartado lo dedicamos a cuestiones relacionadas con las infraestructuras ciclistas
(percepciones sobre la adecuacion de espacios y vias para circular en bicicleta y diversos
aspectos sobre los bidegorris) y el papel del ayuntamiento en relacion a la bicicleta.

e En el quinto apartado construimos el perfil de las personas usuarias y no usuarias de la
bicicleta en Errenteria. Para ello, utilizamos variables relacionadas con: la propia
caracterizacion socio-demografica, la relacion que se mantiene con la bicicleta y los
desplazamientos que se realizan con ella seglin motivos, las ventajas y los inconvenientes Que
se plantean a la hora de circular en bicicleta y las valoraciones que se realizan sobre las
infraestructuras ciclistas y la actuacion del ayuntamiento de la localidad.

e En el sexto, y Gltimo apartado, aportamos, de forma resumida, las principales conclusiones
del estudio.
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0.2.- ASPECTOS METODOLOGICOS

A continuacion presentamos la ficha técnica del proceso de encuestacion en el ue se basa este estudio:

FICHA TECNICA Siadeco

Técnica

Encuesta personal telefonica en hogares, sobre movilidad peatonal y en bicicleta, con soporte
de cuestionario estructurado a una muestra representativa de la poblacion de 15 o més afios
residente en Errenteria.

Base de sondeo

Universo: poblacién de Errenteria de 15 o mds afios: 34.340 personas

Estrato edad Total
15-39 afios  40-59 aflos 60 o mads Abs. %
St Mujeres 5.143 5.857 6.756 17.756 S1L71
Hombres 5.354 6.134 5.096 16.584 48,29
Total  Abs. 10.497 11.991 11.852 34.340 100,00

Fuente: Registro del Ayuntamiento de Errenteria -3 1/12/2012

Se ha utilizado un cuestionario estructurado, disefiado por Siadeco especificamente para este

Cuestionario proyecto, Que consta de 91 posiciones de grabacion. Lo que para el conjunto de la operacién
supone un total de 36.400 posiciones de grabacion.
Tamafio de la
e 400 personas.
muestra
“Probabilistico-aleatorio” y polietapico:
Tipo de e |2 Etapa: seleccion aleatoria de hogares
muestreo

22 Etapa: seleccion de la persona a encuestar mediante un sistema de cuotas de sexo, estrato
de edad y relacién con la actividad

Margen de error

Margen de error global: £5% para un intervalo de confianza del 95.5% (en el supuesto de

estadistico realizaciéon de un muestreo aleatorio simple cuando p=q=0.5).
Periodo de

Ny e El trabajo de campo se ha realizado entre el 17 y 28 de febrero de 2014.
realizacion

Idioma utilizado
en el trabajo de

309 entrevistas realizadas en castellano (77,2%).
91 entrevistas realizadas en euskera (22,8%).

campo
e Recopilacion de informacion indirecta documental en torno a la base de sondeo.
e Disefio y validacion del dossier metodoldgico: disefio muestral, cuestionarios, sistema de
adiestramiento de la red de trabajo de campo (encuestadores/as).
Etapas del e Desarrollo, seguimiento y control del trabajo de campo (de lunes a sdbado).
proceso e Grabacién de la informacion en base informatica (ACCESS), establecimiento de reglas de
metodoldgico control intravariable e intervariables para garantizar la consistencia de los datos.
e Tratamiento de la informacion grabada: depuraciones, recodificaciones y explotaciones
estadisticas (SPSS).
o Andlisis e interpretacién de la informacién.
Direcci6n y e Siadeco garantiza el grado de validez y fiabilidad de la informacién directa obtenida, siempre
garantias en funcion de las caracteristicas del disefio metodolégico elaborado.

. v
Siadeco”

ikerketa aplikatua



Respecto a la caracterizacion de la muestra obtenida, segln sexo, edad y relacién con la actividad,

tendriamos lo siguiente:

Tabla I: Distribucién de la muestra seglin sexo, edad y relacién con la actividad (%)

o
enljueifas %

Sero Hombre 200 50,0

Mujer 200 50,0

15-40 afos 122 30,5

Edad 41-60 anos 140 35,0

Mas de 60 afios 138 34,5

Ocupado/a 179 44,8

Estudiante 45 11,3

Relacion con  Labores del hogar 32 8,0

la actividad  parado/a 25 6.3

Jubilado/a-Pensionista-Rentista 117 29.3

Otras situaciones 2 0,5

N 400 100.0

Fuente: Siadeco, 2014.
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En cuanto las distribucién del universo objeto de estudio, segin barrio y zona de residencia’, y la

distribucién muestral, tendriamos la siguiente tabla.

Tabla 2: Distribucién poblacional y muestral seglin zonas y barrios de Errenteria (%)

Muestra Siadeco de

Poblacién de Errenteria de > .
poblacién de 1S y més

Zonas Barrios IS y més anos afios

Abs. % Abs. %
AGUSEINAS ... 2.825 8.2 26 6,5
Alabergaalta............................ 640 1.9 9 2,3
Beraun.......ccocoooiiiiiniii 4.406 12.8 48 12,0
Zona alta Capuchinos............ccccocceeeine. 2.869 8.4 25 6,3
Galtzaraborda............ccccceee 5.522 16.1 59 14,8
GaztaNo .....coeeeeviiiiiiieeiienaa, 550 1.6 10 2,5
Subtotal 16.812 49.0 177 44,4
Centro ceeeeeeeeeeeeeeiiiiiieeeeeeeee 7.77 1 22.6 100 25,0
Fanderia-Gabierrota-Larzabal ..... 3.041 8.9 42 10,5
Iztieta-Ondartxo..........cccceeeeeee 3.097 9.0 40 10,0
Zona baja Olibet-Casas Nuevas................. 1.338 3.9 12 3,0
Pontika........ccccoeeeriiiiieiiie 1.228 3.8 17 4,3
Alaberga baja ......................... 392 1.1 7 1,8
Subtotal 16.927 493 218 54,3
Otros 601 1.8 S 1,3
TOTAL 34.340 100.0 400 100,0

Fuente: Registro del Ayuntamiento de Errenteria - 31/12/2012

Nota:  Desconocemos la distribucién real de la poblacién de lo que hemos definido como Alaberga alta (Calle Alaberga 29
y superiores; Nafarroa 81) y Alaberga baja (Calle Alaberga 1-28). De modo que hemos estimado que en Alaberga
Alta podria residir en torno a 62% de todo Alaberga (lo que a su vez representaria el 1,9% del conjunto de la
poblacién de Errenteria) y en Alaberga baja el resto, lo que supondria el 1,1% de la poblacién del municipio.

' Bésicamente, en funcion de la cota en la que se encuentran los barrios, segmentamos el municipio en dos zonas: zona alta y zona baja.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

I.1.

- POSICIONAMIENTO MODAL ACTUAL

El 80,5% de la poblacion de Errenteria mayor de 14 afios manifiesta Que la forma que més utiliza para

desplazarse por la localidad es andando. Un 9,3% apunta que es el coche o la moto, y un porcentaje

similar apunta el transporte publico (autobds, tren...)

Es un 1% el que sefiala que la bicicleta es la forma que mds utiliza para desplazarse por la localidad. Y

un 7,5% plantea este medio de transporte como segunda opcion mas utilizada para el desplazamiento.

100

80

60

40

20

Gréfico 1: Actualmente, ¢cudl es la forma que més utiliza para desplazarse dentro de Errenteria?
{y cudl es la segunda forma que més utiliza? (%)

94,5

80,5 M En primer lugar

M Ensegundo lugar

M TOTAL

11,5 11,5

Andando En coche o moto  En transporte publico En bicicleta Ns/Nc
(autobus, tren)

Fuente: Siadeco, 2014.

En la utilizacién de la bicicleta como primera opcién de desplazamiento, destacan los hombres, la

poblacion de edad comprendida entre 41 y 60 afios, la poblacion estudiante y la residente en la zona

alta.

En la utilizacion de la bicicleta como segunda opcion de desplazamiento, destacan los hombres, la

poblaci6n entre 15 y 40 afios, las personas qQue se encuentran estudiando y la residente en zona baja.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 3: Actualmente, ¢cudl es la forma que mds utiliza para desplazarse dentro de Errenteria? ¢y cudl es la segunda forma que
més utiliza? seglin sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

EN PRIMER LUGAR

Andando (peatén/a) 835 775 787 850 775 810 822 795 797 786 821 805
En coche o moto 105 80 156 79  S1 128 11,1 60 34 99 87 93
g;tt;’l‘;f‘i?;;’(‘blico 45 140 49 S7 167 56 44 137 153 104 83 93
En bicicleta 5 05 08 4 07 06 22 09 L7 1l 0.9 1.0
Ns/Nc - - - - - - - - - - - -
Total 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 100,0 1000 1000 100,0 100,0
EN SEGUNDO LUGAR

Andando (peatén/a) s 165 156 107 1S9 145  II,1 145 13,6 148 133 140
En coche o moto 425 30,5 385 457 254 480 222 256 339 390 344 365
(Earl'ltt:i‘)rl',;‘,"::t;)l’“bhco 250 360 279 257 377 173 444 393 424 335 280 305
En bicicleta 90 60 123 93 4 106 222 09 - 66 83 7.5
Ns/Nc 120 1,0 57 86 196 95 - 197 102 60 161  ILS
Total 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 100,0 1000 1000 1000 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 117 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

1.2.- POSICIONAMIENTO MODAL FUTURO

El 77.5% de las personas encuestadas manifiesta que en el futuro, como primera opcion, les gustaria
desplazarse andando por Errenteria. Un 11,5% apunta que le gustaria hacerlo en transporte piblico

(autobds, tren), un 6,8% en coche o en moto y un 4,3% en bicicleta.
Como segunda opcion, un 33,8% apunta Que en el futuro le gustaria desplazarse en transporte publico,

yun 17,5% en bicicleta.

Gréfico 2: En el futuro, ¢cudl es la forma que mas le gustaria utilizar para desplazarse dentro de
Errenteria? ¢y cudl serfa la segunda forma que mas le gustaria utilizar? (%)

100
89,8
M En primer lugar
80
M Ensegundo lugar
[~
€0 TOTAL
40
20
10,0 10,0
0

Andando En coche o moto  En transporte publico En bicicleta Ns/Nc
(autobus, tren)

Fuente: Siadeco, 2014.

Son las mujeres, y sobre todo la poblacién de mas de 60 afios la Que destaca por manifestar Que en el

futuro le gustarfa desplazarse més en transporte publico (autobus y tren).

Son los hombres, la poblacién menor de 60 afios y la residente en la zona baja del municipio la que

en mayor medida destaca por expresar que en el futuro le gustarfa desplazarse més en bicicleta.

) v
Siadeco”

ikerketa aplikatua

-12



ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 4: En el futuro, ¢cudl es la forma que mds le gustarfa utilizar para desplazarse dentro de Errenteria? ¢Y cudl serfa la segunda
forma que mds le gustarfa utilizar? seglin sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

EN PRIMER LUGAR

Andando (peatén/a) 785 765 738 807 775 810 689 786 712 742 803 775
En coche o moto 65 70 115 36 58 56 133 77 34 77 60 68
e e e 95 135 82 93 167 89 67 137 186 137 96 115
(autobus, tren)
En bicicleta 55 30 66 64 - 45 11 - 68 44 41 43
Ns/Nc ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
Total 1000 1000 100,0 1000 100,0 1000 1000 1000 100,0 100,0 100,0 1000
EN SEGUNDO LUGAR
Andando (peatén/a) 95 150 11,5 107 145 95 156 128 169 148 101 123
En coche o moto 330 200 33,6 286 181 341 289 179 186 308 229 265
En transporte publico 270 405 254 271 478 20,7 289 470 508 352 326 338
(autobus, tren)
En bicicleta 215 135 246 264 22 285 267 34  S1 126 216 175
Ns/Nc 90 110 49 71 174 73 188 85 66 128 100
Total 1000 1000 100,0 1000 100,0 1000 1000 1000 100,0 100,0 100,0 1000
N 200 200 122 140 138 179 45 117 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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|.3.- DESEO DE EVOLUCION DEL MODO DESPLAZAMIENTO

Atendiendo al contraste entre la forma de desplazarse actualmente dentro de Errenteria y la forma como
se desearfa desplazarse en el futuro, se constata una importante tendencia a querer utilizar més la

bicicleta y el transporte piblico, frente a un menor deseo de utilizacién del transporte motorizado

privado (coche o moto), e incluso del desplazamiento peatonal. Asf tenemos que:

como segunda opcion (17,5%).

opcion (6,8%) o como segunda opcién (26,5%).

En la actualidad, es un 8,5% el que manifiesta que utiliza como primera opcién (1%) o
como segunda opcion (7,5%) la bicicleta para desplazarse en Errenteria; en el futuro es un
21,8% el que plantea que le gustaria utilizar la bicicleta como primera opcién (4,3%) o

Actualmente, es un 45,8% el que manifiesta Que utiliza como primera opcion (9,3%) o
como segunda opcion (36,5%) el coche o la moto para desplazarse en Errenteria; en el
futuro es un 33,3% el que plantea que le gustaria utilizar el coche o la moto como primera

Tabla 5: Modo més utilizado para desplazarse actualmente en Errenteria, y modo que se

desearia utilizar en un futuro (%)

Modos de desplazamiento

Andando

En coche o moto

En transporte
publico
(autobds, tren)

En bici

Fuente: Siadeco, 2014

Primera opcién

Segunda opcién
Total

Primera opcién

Segunda opcién
Total

Primera opcion

Segunda opcién
Total

Primera opcion

Segunda opcion

Total

En la actualidad
(Modo que mas
utiliza)

A
80,5
14,0
94,5
9.3
36,5
45,8
9.3
30,5
39,8
1,0
7,5
8,5
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En el futuro
(Modo que mis le
gustaria utilizar)

F
77.5
12,3
89.8

6,8
26,5
33,3
IS
33,8
45,3

4,3
17,5
21,8

Evolucion:
diferencial

F-A
-3,0
-1,7
4,7
-2,5
-10
-12,5
2,2
3.3
5,5
3.3
10,0
13,3



ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Con el fin de analizar mas en profundidad la utilizacion actual de los distintos modos de transporte y el
deseo de utilizacion futura de cada uno de ellos en los desplazamientos dentro de Errenteria,

presentamos los siguientes graficos.

Griéfico 3: Diferencial entre el deseo futuro de desplazarse en BICICLETA y el desplazamiento
actual segln sexo, edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

B Primera opcion ® Segunda opcidn . Total

25
20
15
10

Hombre Mujer 15-40 41-60 Masde60 Ocupa- Estudian- Jubilado/a Otras Zonaalta Zonabaja
afios afios afios do/a te

| Relacién con la actividad ‘ ‘ Zona de residencia l

TOTAL |

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Grafico 4: Diferencial entre el deseo futuro de desplazarse en TRANSPORTE PUBLICO y el
desplazamiento actual seg(n sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

25

20

15

10

M Primerao

pcion M Segunda opcion

11,7

-13,2

- Total

50 59

Ed

5,5

Hombre Mujer

Fuente: Siadeco, 2014.

1540

afios

41-60 Méasde 60
afios afios

Ocupa- Estudian- Jubilado/a Otras
do/a te

Zonaalta Zonabaja

‘ Relacién con la actividad

| Zona de residencia ‘

TOTAL ‘

Gréfico 5: Diferencial entre el deseo futuro de desplazarse en COCHE o MOTO y el
desplazamiento actual seg(in sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

25 H Primera opcién & Segunda opcién - Total
20
15
8,9
10
5

-12,5
-15,3
-20
-21,4 -21,1
-25
Hombre Mujer 1540 4160 Masde60 Ocupa- Estudian- Jubilado/a Otras Zonaalta Zonabaja
afios afios afios do/a te
| Relacién con la actividad ‘ |Zona de residencia ‘ \ TOTAL ‘

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Griéfico 6: Diferencial entre el deseo futuro de desplazarse ANDANDO y el desplazamiento actual

25

20

15

10

-20

-25

segln sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

® Primera op¢ion & Segunda opcion

- Total

Hombre Mujer

Fuente: Siadeco, 2014.

15-40
afos

41-60 Masde60 Ocupa- Estudian- Jubilado/a Otras
afios afios do/a te

Zonaalta Zonabaja

Edad ‘ ‘ Relacion con la actividad

| ‘ Zona de residencia ‘

‘ TOTAL ‘
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2.1.- FRECUENCIA DE DESPLAZAMIENTO PEATONAL SEGUN
MOTIVOS

Actualmente, el 78,9% de la poblacion objeto de estudio se desplaza andando de forma sistemética
(précticamente a diario o varios dias a la semana) por motivos de recreo-ocio-paseo. Es sobre todo la

poblacién mayor y jubilada la que en mayor medida desplaza por ese motivo.

El 76,8% se desplaza sistemdticamente andando para realizar compras y gestiones. Conforme se avanza
en la edad, en mayor medida la poblacion se desplaza de esa manera, y son las mujeres y las personas

residentes en la zona baja del municipio las Que en mayor medida destacan por desplazarse asi.

El 9% de la poblacion se desplaza andado de forma sistematica por motivos de trabajo. (Lo que a su vez
representa el 19,6% de la poblacion ocupada). Son las mujeres, la poblacion en edades comprendidas
entre los 41 y 50 afios y las personas residentes en la zona baja del municipio las Que superan esa

media.

Un 7% de la poblacion se desplaza peatonalmente de forma sistemética por motivo de estudios (lo que

viene a representar un tercio de la poblacion estudiante).

Tabla 6: Actualmente, {con ué frecuencia se suele desplazar andando por alguno de los siguientes
motivos? (%)

Motivos de los desplazamientos peatonales

Frecuencia de desplazamiento Recreo- Gestiones-
Trabajo Estudios :
ocio-paseo Compras
Practicamente a diario 8,0 4,0 50,2 42,0
Sistematico
Varios dias a la semana 1,0 3,0 28,7 34,8
Varias veces al mes 0,3 1,0 11,3 8,0
Esporddico
De forma mds esporadica 1,0 - 6.8 7.0
Sin
: No me desplazo 88.8 91.3 2,8 8.3
desplazamiento
Ns/nc 1,0 0,8 0,3 -
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: Siadeco, 2014.
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Gréfico 7: Actualmente, desplazamientos sistematicos (diarios o varios dias a la semana)

9,0 7,0

seglin motivos (%)

Trabajo

Fuente: Siadeco, 2014.

Conforme aumenta la edad de la poblacién, en mayor medida se constatan desplazamientos
sistematicos por motivo de recreo-ocio-paseo y de gestiones-compras. Los hombres superan a las

muijeres en el primer motivo de desplazamiento, y las mujeres a los hombres en el segundo. Para ambos

Estudios

Recreo-ocio-paseo

Gestiones-compras

motivos, la poblacién residente en la zona baja, supera a la residente en la zona alta.

Por otra parte se constata que:

S

e EI19% de la poblacién ocupada se desplaza sistemdticamente andando al trabajo.

e Un tercio de la poblacion estudiante acude sisteméticamente andando al centro formativo.

Tabla 7: Poblacién que se desplaza andado, practicamente a diario o varios dias a semana, por diversos motivos, segn sexo,
edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Trabajo
Estudios
Recreo-ocio-paseo

Gestiones-compras

N

Fuente: Siadeco, 2014.

Sexo
Hombre  Mujer
8.5 9.5
8.5 5.5
80,5 77.5
72,5 81,0
200 200

15-40
anos

9.0
13,9
73,0

63,1
122

Edad

41-60
anos

16,4
3,6
77.9

80,7
140

. ¥
Siadeco”

Relacion con la actividad

Més de  Ocupa-

60 afios  do/a
1,4 19,6
4,3 3.4
85,5 76,5
84,8 76,0
138 179

ikerketa aplikatua

Estu-
diante

2,2
33.3
80,0

48,9
45

Jubila-
do/a

3.4
84,6

83,8
17

Otras

5.1
74,6

86,4
59

Zona de
residencia
Zona Zona
alta baja

7.1 10,6
7.1 6,9
75,8 81,7
70,3 82,1
218 182

Total

9.0
7.0
78,9

76,8
400



2.2.- ORIGEN Y DESTINO DE LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES

Los principales destinos de los desplazamiento peatonales por motivo de recreo-ocio-paseo, por

gestiones-compras y por trabajo, se encuentran en la zona baja del municipio:

e El 543% de la poblacion objeto de estudio sefiala que el destino de su
desplazamiento peatonal por recreo-ocio-paseo es la zona baja del municipio, un
14,8% apunta Que es la zona alta. Y un 28% manifiesta Que su destino se encuentra
fuera del municipio (la mayoria de ellos- 22,3% a Oiartzun).

e El74,5% sefala que el destino de su desplazamiento peatonal por gestiones-compras
es la zona baja del municipio, un 12,8% sefala que es la zona baja y un 4,5% fuera
del municipio.

e El10,3% de la poblacién objeto de estudio apunta que se desplaza peatonalmente por
motivos de trabajo: un 6% manifiesta que sus destino es la zona baja del municipio, un
2,3% la zona alta y un 2% un lugar fuera del municipio®.

La zona alta supera a la zona baja en cuanto a destino de desplazamientos por estudios. Asi, del 8%
Que se desplaza andando por estudios: un 5,3% apunta Que su destino es la zona alta del municipio, y

un 2,8% la zona baja.

Tabla 8: Origen y destino zonal de los desplazamientos peatonales seglin motivos (%)
Motivos de los desplazamientos peatonales
Desplazamientos Trabajo Estudios Recreo-ocio-paseo  Gestiones-compras

Origen Destino ~ Origen Destino  Origen Destino ~ Origen Destino

Zona alta 3,8 2,3 3,8 5.3 44,0 14,8 39,8 12,8

En el municipio Zona baja 6,5 6,0 4,3 2,8 53,0 54,3 52,0 74,5
Total 10,3 8.3 8,0 8,0 97.0 69,0 91,8 87,3

Fuera del municipio = 2,0 = = = 28,0 = 4,5
TOTAL 10,3 10,3 8,0 8,0 97,0 97,0 91,8 91,8

Fuente: Siadeco, 2014.

2 En el caso de los desplazamientos peatonales por motivo de trabajo a otros municipios, incluye los casos de personas que, si bien utilizan
otro modo de transporte para acudir a su trabajo (tren, vehiculo motorizado), han destacado la importancia del desplazamiento peatonal con
el que lo combinan (por su distancia y/o tiempo dedicado al mismo).
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Para contar con una perspectiva mds pormenorizada de la distribucién del origen y destino de los

desplazamientos peatonales, presentamos la siguiente tabla. No obstante hay que tener presente que

debido al tamafio muestral utilizado, y al alto grado de desagregacion espacial de la informacion

aportada, los datos carecen de una suficiente representatividad estadistica.

Tabla 9: Origen y destino de los desplazamientos peatonales seg(in motivos (%)

ZONA
ALTA

ZONA
BAJA

Agustinas
Alaberga alta
Beraun
Capuchinos
Galtzaraborda
Gaztano

Otros

Subtotal zona alta

Centro

Fanderia-Gabierrota-
Larzabal

Iztieta-Ondartxo
Olibet-Casas Nuevas
Pontika

Alaberga baja
Subtotal zona BAJA

SUBTOTAL EN EL MUNICIPIO

Oiartzun

Otros municipios de Donostialdea

Otros municipios

SUBTOTAL FUERA DEL MUNICIPIO

TOTAL

Fuente: Siadeco, 2014.

Trabajo Estudios
Origen  Destino  Origen  Destino

EN EL MUNICIPIO
1,00 0,50 1,30 0,50
0,25 = 0,50 =
0,75 0,50 1,00 1,00
0,25 = 0,50 0,80
0,75 0,50 - 2,80
0,75 - - -
- 0.75 0,30 0,30
3,75 2,25 3,60 5,40
2,25 5,00 2,80 2,00
3,00 0,50 0,80 0,30
1,00 0,25 0,50 -
0,25 = - 0,30
= 0,25 0,30 0,30
6,50 6,00 4,40 2,90
10,25 8,25 8,00 8,30

FUERA DEL MUNICIPIO
- 1,25 - -
0.75

- 2,00 = =
10,25 10,25 8,00 8,30

. ¥
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Recreo-ocio-paseo

Origen

6,50
2,25
12,00
5,75
13,75
2,75
1,00
44,00
24,25

10,25

9.25
3,00
4,50
1,75
53,00
97.00

97,00

Destino

1,80

4,25
1,75
2,00
0,25
4,80
14,85
31,00

20,00

2,25

1,00

54,25
69,10

22,30
4,90
1,10
28,30

97,40

Gestiones-compras

Origen

5,30
2,00
11,00
5,30
13,00
2,80
0,50
39,90
24,30

9.30

9.50
2,80
4,50
1,80
52,20
92,10

92,10

Destino

1,30

6,30
0,80
3,80

0,80
13,00
66,80

3,00

4,00
0,50

0,30
74,60
87,60

3,50
1,10

4,60
92,20



ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

2.3.- LA UTILIZACION DE LOS ASCENSORES PUBLICOS DE
ERRENTERIA

El 42,5% de la poblacion objeto de estudio no utiliza los ascensores pubicos del municipio. Un 42% los
utiliza de forma esporadica y un 15,5% de forma sistematica o habitual (un 7,3% pricticamente a diario

y un 8,3% varios dias a la semana).
Practicamente una cuarta parte de la poblacién residente en la zona alta del municipio utiliza los

ascensores de forma sistemdtica. El barrio que presenta mayor utilizacion sistemética de los ascensores

es Galtzaraborda (33,9 %) y el de menor utilizacion sistematica el Centro (6%).

Gréfico 8: {Con qué frecuencia utiliza alguno de los ascensores publicos (de calle) existentes en Errenteria? (%)

60
42,5
/—"1
a0 | _am—
20
7,3 8,3 7,5
0 = : ; : . : . /
Practicamente a Varios dias a la Varias vecesal  De forma muy Nunca
diario semana mes esporadica
Sistematico Esporadico

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 10: Frecuencia utilizacion ascensores publicos de Errenteria segin sexo, edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Practicamente a diario 9.5 5,0 9.8 6,4 5.8 8,4 6,7 6,8 S, 2,6 2,8 7.3
Sistematico Varios dias a |
aros dias aa 8,0 8,5 9.8 50 10,1 67 133 85 85 126 46 83
semana
Varias veces al mes
(incluye una vez a la 7.0 8,0 9,0 5.7 8,0 6,7 13,3 7.7 5,1 12,1 3,7 7.5
) semana)
Esporadico §
De forma muy esporé-
dica, menos qQue varias 33,5 35,5 36,9 35,7 31,2 324 37,8 32,5 424 31,9 36,7 34,5
veces al mes
Nunca 42,0 43,0 34,4 47,1 449 458 289 444 390 308 523 42,5
TOTAL 1000 100,0 1000 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
N 200 200 122 140 138 179 45 117 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 11: La utilizacién de los ascensores segt'm barrio y zona de residencia (%)

Utilizacion
Slstematlca | 7 l l | 7 l 7 l l l
Uiilizexn 439 52,9 43,8 39,0 44,0 41,0 61,9 305 176 404 420
esporédica
Sin utilizacion 36,6 26,5 333 271 30,8 53,0 28,6 61,0 765 523 425
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100 [00 100 100 100
N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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2.4.- AFECCIONES EN LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES

El 37,3% de la poblacion objeto de estudio, considera que en Errenteria los/as peatones/as sufren
muchos o bastantes problemas de contaminacién y ruido en sus desplazamientos a pie. Conforme
avanzamos en la edad, en menor medida se manifiesta este tipo de probleméticas. Los barrios en los
Que en mayor grado se manifiesta esta problematica son: Capuchinos-Alaberga alta (52,9%), Pontika
(47,1%) y Agustinas-Gaztafio-Otros (46,3%).

El 28,3% estima que en el municipio los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de
comodidad (obstéculos en la vias o cruces, pendientes...). Son las mujeres, las personas mayores de 60
afos, y las residentes en la zona alta del municipio, las Que en mayor medida apuntan este tipo de
problemdticas. Los barrios donde en mayor medida se apunta esta problemética son: Pontika (41,2%)
Galtzaraborda (35,6%), Beraun (34,5%) y Capuchinos-Alaberga alta (32,4%).

Un 26,1% valora que en Errenteria los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de
seguridad (cruces peligrosos, velocidades excesivas...). Las mujeres en mayor medida que los hombres
apuntan este tipo de problemdticas, y la poblacion menor de 40 afios es la Que menos las sefiala.

Proporcionalmente el barrio donde més se apunta esta problemdtica es Galtzaraborda (32,2%).

Un 22,3% manifiesta Que los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de atractivo (no hay
gente en las rutas, escasez de mobiliario, poca iluminacion...). Es la poblacién que encuentra ocupada
la Que en mayor medida expresa este tipo de problemdticas. Los barrios donde mds se manifiesta son:
Capuchinos-Alaberga alta (26,5%) y Fanderia-Gabierrota-Larzabal (26,2%).

Un 13,6% considera que los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de rapidez (rodeos,
esperas y recorrido injustificados. ..). Conforme avanzamos en la edad de las personas encuestadas, en
mayor medida se manifiesta estas probleméticas. Las personas residentes en la zona alta del municipio
sefialan esta problemdtica en mayor medida que las que residen en la zona baja. El barrio que mas

destaca en relacion a esta problematica es Beraun (22,9%).
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Griéfico 9: Respecto a los desplazamientos a pie, {en qué medida cree que en Errenteria los/as peatones/as
sufren los siguientes problemas? (%)

B Muchos probemas  mBastantes problemas  MPocos problemas  x Sin problemas  mMNs/Nc

100%
80%
60%
40%
20%
0% T T T T 1
De contaminacién De comodidad De seguridad De atractivo (no De rapidez
y ruido (obstaculos enlas  (cruces peligrosos,  hay genteenlas  (rodeos, esperasy
vias o cruces, velocidade rutas, escasez de recorridos
pendientes excesivas) mobiliario, poca injustificados...)
iluminacion...)

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 12: Respecto a los desplazamientos a pie, {en qué medida cree que en Errenteria los/as peatones/as
sufren los siguientes problemas (%)

Muchos problemas 10,0
Bastantes problemas 20,3 18,8 11,8 18,3 27,3
Pocos problemas 32,5 32,0 32,5 31,0 35.8
Sin problemas 41,0 39.5 52,0 45,3 26,3
Ns/nc 0,5 0,3 2,0 1,5 0.8

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 13: Respecto a los desplazamientos a pie, ¢en Qué medida cree que en Errenteria los/as peatones/as sufren los siguientes
problemas? seg(n sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

DE SEGURIDAD (Cruces peligrosos, velocidades excesivas..

Muchos problemas 5,0 6,5 4 5.7 7.2 5,0 - 6,8 10,2 4°9 6,4
Bastantes problemas 15,0 25,5 15,6 29.3 15,2 24,6 17,8 145 203 225 18,3
Total 20,0 32,0 19.7 35,0 22,5 29,6 178 21,4 30,5 27,5 248

DE COMODIDAD (Obstéculos en las vias o cruces, pendientes....)
Muchos problemas 5.5 13,5 7.4 7.9 130 73 67 120 136 126 69
Bastantes problemas 20,0 17,5 20,5 18,6 174 196 200 17,1 186 181 193
Total 25,5 31,0 27,9 26,4 304 268 26,7 29,1 322 30,8 26,1

DE RAPIDEZ (Rodeos, esperas y recorridos injustificados. ..)

Muchos problemas 1,5 2,0 - 2,9 22 || 22 - 1,7 1.7 27 9
Bastantes problemas 11,0 12,5 1,5 10,0 138 10,1 133 128 13,6 13,7 10,1
Total 12,5 14,5 11,5 12,9 15,9 123 133 145 153 165 11,0

DE ATRACTIVO (No hay gente en las rutas, escasez de mobiliario, poca iluminacién....)

Muchos problemas 3.5 4,5 4,1 3.6 43 45 44 34 34 44 37
Bastantes problemas 16,5 20,0 18,9 26,4 94 23,5 11,1 120 203 187 17,9
Total 20,0 24,5 23,0 30,0 13,8 279 15,6 154 23,7 23,1 21,6

DE CONTAMINACION Y RUIDO
Muchos problemas 9.0 11,0 16,4 5.7 8,7 9.5 8,9 85 153 8.2 IS
Bastantes problemas 280 26,5 27.9 35,7 18,1 31,8 26,7 162 356 297 252
Total 37,0 37,5 44,3 41,4 268 41,3 356 248 508 23,1 36,7

Fuente: Siadeco, 2014.
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5.8
20,3
26,0

9.5
18,8
28,3

1,8
11,8
13,5

4,0
18,3
22,3

10,0

27.3
37.3
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 14: Muchos y bastantes tipos de problemas en los desplazamlentos peatonales, seg(in barrio y zona de residencia (%)

De seguridad
De comodidad
De rapidez

De atractivo
De contamina-
cién y ruido

N

Fuente: Siadeco, 2014.

;

17,1

14,6

24.4

46,3

41

32,4

14,7

26,5

52,9

34

35,4

22,9

18,8

41,7

48

,

35,6

13,6

23,7

20,3

59

Siadeco

;

30,8

16,5

23,1

37.9

182

28,0

X
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26,2

14,3

26,2

35,7

42

18,6

10,2

23,7

28,8

59

;

41,2

5.9

17,6

47.1

26,1

21,6

36,7

218

28,3
13,5
22,3

37.3

400
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

2.5.- PERCEPCION DE PROBLEMATICAS DE MOVILIDAD PEATONAL

El 81,7% de la poblacién encuestada se manifiesta poco de acuerdo (19%) o nada de acuerdo (62,7%)

con la existencia de problemas de movilidad y accesibilidad a pie para llegar a su barrio-calle.

En contraposicion a lo anterior, el 17,8% se muestra muy de acuerdo (8,5%) o bastante de acuerdo
(9.3%) con la existencia de problemas de movilidad y accesibilidad a pie para llegar a su barrio-calle.
Son las personas residentes en la zona alta del municipio las que en mayor medida subrayan la
existencia de esos problemas (de modo que un 14,3% se muestra muy de acuerdo y un 13,7% bastante
de acuerdo con la presencia de los mismos), destacandose los barrios de Galtzaraborda (35,6%) y
Capuchinos-Alaberga-alta (32,4%). Son las mujeres las que en mayor medida se expresan en este

sentido, y conforme avanzamos en la edad en mayor grado se detecta este planteamiento.

Gréfico 10: ¢En qué grado se muestra de acuerdo (muy, bastante, poco o nada) con que
existen problemas de movilidad y accesibilidad a pie para llegar a su barrio/calle? (%)

80
62,7
60
40
19,0
0
Muy de acuerdo Bastante de Poco de acuerdo Nada de acuerdo Ns/Nc
acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla I5: Grado de acuerdo sobre la existencia de problemas de movilidad y accesibilidad a pie para llegar a barrio/calle en la

se reside, seglin sexo, edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Muy de acuerdo 143 37 8.5
Bastante de acuerdo 8,0 10,5 6.6 10,7 10,1 10,1 6.7 85 102 137 5.5 9.3
Poco de acuerdo 19,5 18,5 23,0 26,4 80 235 244 103 18,6 258 133 19,0
Nada de acuerdo 67,0 58,5 62,3 57,1 68,8 58,7 644 70,1 59.3 456 77,1 62,8
Ns/Nc 0,5 0,5 - - 1,4 - - 1,7 - 0,5 0,5 0,5
Total 100,0 100,0 1000 1000 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 17 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 16: Muy o bastante de acuerdo con la existencia de problemas de movilidad y accesibilidad peatonal para llegar al barrio o la
calle en la se reside seg(n barrio (%)

Muy + bastante
de acuerdo

17,1 32,4 25,0 35,6 28,0 7.0 2,4 16,9 11,8 9.2 17,8

N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400
Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

El 91,6% de la poblacién encuestada se manifiesta poco de acuerdo (22,3%) o nada de acuerdo
(69.,3%) con el planteamiento de la existencia de problemas para moverse y desplazarse en la zona

centro de Errenteria.

En contraposicion a lo anterior, el 7,8% se muestra muy de acuerdo (2,8%) o bastante de acuerdo (5%)
con que existen problemas para moverse y desplazarse a pie en la zona centro del municipio. Entre la
poblacion residente en Beraun, esa proporcion se incrementa hasta un 14,6% y entre la residente en

Fanderia-Gabierrota-Larzabal hasta un 14,3%.

Gréfico 11: ¢En ué grado se muestra de acuerdo (muy, bastante, poco o nada) con que
existen problemas para moverse y desplazarse a pie en la zona cento de Errenteria? (%)

80 (~ 69,3

0 b
40
223
20 ¢ 50
2.8 '

0 Lk

Muy de Bastante de Poco de Nada de Ns/Nc

acuerdo acuerdo acuerdo acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 17: Grado de acuerdo sobre la existencia de problemas para moverse y desplazarse a pie en la zona centro de
Errenteria seglin sexo, edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Muy de acuerdo 27 28 2.8
Bastante de acuerdo 4,0 6,0 4,1 7.1 3,6 5.6 6,7 43 3.4 6,0 4,1 5,0
Poco de acuerdo 25,5 190 295 279 10,1 279 31,1 128 169 236 21,1 223
Nada de acuerdo 67,0 71,5 63,9 62,9 804 642 578 786 746 659 720 69,3
Ns/Nc 0,5 1,0 - - 2,2 - - 2,6 - 1,6 - 0,8
Total 100,0 100,0 1000 1000 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 17 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 18: Muy o bastante de acuerdo con la existencia de problemas para moverse y desplazarse a pie en la zona centro de Errenteria,
segln barrio (%)

Muy + bastante
de acuerdo

7.3 5.9 14,6 6.8 8.8 5.0 14,3 5.1 5.9 6,9 7.8

N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400
Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

2.6.- ADHESION A PROPUESTAS PARA MOVILIDAD PEATONAL

El' 49,5% de la poblacion objeto de estudio se muestra muy de acuerdo (21,5%) o bastante de acuerdo

(28%) con que en Errenteria se deberfan recuperar més espacios para peatones/as. Es la poblacion

ocupada y la de edad comprendida entre 41-60 afios la Que en mayor medida se manifiesta en este

sentido. La poblacion residente en Galtzaraborda destaca sobre la media por expresarse asi (un 54,2%).

Gréfico 12: (En qué grado se muestra de acuerdo con que en Errenteria se
deberifan recuperar mds espacios para peatones? (%)

40
28,0
26,0
22,3
20
0
Muy de acuerdo Bastante de Poco de acuerdo Nada de Ns/Nc
acuerdo acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 19: Grado de acuerdo con que en Errenteria se deberfan recuperar mas espacios peatonales seglin sexo, edad,
relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Muy de acuerdo
Bastante de acuerdo
Poco de acuerdo
Nada de acuerdo
Ns/Nc

Total

Fuente: Siadeco, 2014.

21,5

26,0 30,0 28,7 31,4 239 31,8 31,1 222 254 280 280 28,0
21,5 23,0 30,3 17,9 19.6 20,7 333 188 254 214 229 22,3
27.5 24,5 22,1 23,6 31,9 207 222 333 305 253 266 26,0
1,0 3.5 = 0,7 5.8 0,6 - 6.0 1,7 2.2 2,3 2,3

100,0 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 20: Muy o bastante de acuerdo con que en Errenteria se deberfan recuperar mas espacios para peatones/as seglin barrio de
residencia (%)

Muy + bastante
de acuerdo

51,2 50,0 47,9 54,2 S 51,0 50,0 45,8 35.3 48,2 49,5

N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400

Fuente: Siadeco, 2014.

El 58,8% de la poblacion objeto de estudio se muestra muy de acuerdo (30,5%) o bastante de acuerdo
(28,3%) con que en los dias festivos, en Errenteria, se deberfan habilitar calles para uso exclusivo
peatonal y ciclista. Conforme avanzamos en la edad de las personas consultadas, en menor medida se
manifiesta esta demanda. Los barrios en los que se detecta mayor demanda son Capuchinos-Alaberga
alta (64,7%) y Beraun (64,6%).

Gréfico 13: ¢En qué grado se muestra de acuerdo con que en Errenteria se
deberfan habilitar en dias festivos calles para uso exclusivo peatonal y ciclista? (%)

40
30,5 28,3
20,0
16,0
20
ui3
0
Muy de acuerdo Bastante de Poco de acuerdo Nada de Ns/Nc
acuerdo acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 21: Grado de acuerdo con que en Errenteria en dia festivos en Errenteria, se deberian habilitar calles para uso
exclusivo peatonal y ciclista seglin sexo , edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

33,0 28,0 30,3 32,9 283 33,0 31,1 256 322

33,5 280 305

Muy de acuerdo

Bastante de acuerdo 26,0 30,5 32,8 28,6 23,9 30,7 356 22,2 27,1 286 280 283

Poco de acuerdo 16,5 15,5 18,0 15,0 152 15,1 200 13,7 203 143 17,4 16,0
Nada de acuerdo 19,0 21,0 17,2 23,6 18,8 20,7 11,1 23,1 18,6 16,5 22,9 20,0
Ns/Nc 5.5 5,0 1,6 - 13,8 0,6 22 154 1,7 7.1 3.7 5.3
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 17 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 22: Muy o bastante de acuerdo con que, en dias festivos, en Errenteria, se deberfan habilitar calles para uso exclusivo peatonal
y ciclista seg(in barrio de residencia (%)

Muy + bastante
de acuerdo

61,0 64,7 64,6 59.3 62,1 58,0 52,4 54,2 58,8 56,0 58,8

N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400
Fuente: Siadeco, 2014.
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3.1.- DISPONIBILIDAD DE BICICLETAS EN EL HOGAR

En el 60,7% de los hogares de Errenteria se dispone de bicicleta. Conforme avanzamos en la edad de
las personas consultadas la disponibilidad de bicicleta es menor. Asi, mientras Que en el 80,3% de los
hogares en los que residen las personas en edades comprendidas entre los 15 y los 40 afos se dispone
de bicicleta, sélo en un 29% de los hogares en los que habitan personas mayores de sesenta afios se
dispone de ella. Los hombres disponen de bicicleta (63%) en mayor medida que las mujeres (58,2%). El
84,4% de las personas estudiantes cuenta con bicicleta. Y las personas residentes en la zona alta del

municipio presentan una mayor disponibilidad (65,4%) que las ue residen en la zona baja (56,9%).

Tabla 23: Disponibilidad de bicicleta en el hogar (%)

, Zona de
Sexo Edad Relacion con la actividad . X
residencia
= : Total
) 1540 41-60 Masde  Ocu- Estu-  Jubila- Zona Zona
Hombre ~ Mujer - _ _ ; Otras .
anos afios 60 afios pado/a  diante do/a alta baja

63,0 58,2 80,3 750 290 788 844 282 52,5 654 569 60,7

Fuente: Siadeco, 2014.

En un 17,5% de los hogares de la localidad se registra la existencia de una sola bicicleta, en un 16,5%

de las viviendas hay dos bicicletas, en un 14,8% tres y en un 11,9% cuatro 6 més.

La media general de disponibilidad de bicicletas en el hogar es de 1,51. Esta media es superada
ampliamente en el caso de los hogares de la poblacién estudiante (2,87 bicicletas) y de aquéllos en los

qQue habitan personas de edades comprendidas entre los 15 y los 40 afios (2,20).
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Gréfico 14: ¢(Podria decirme cudntas bicicletas hay en su casa? (%)

39,3

Ninguna Una Dos Tres Cuatro Mas de

cuatro

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 24: Bicicletas en el hogar seglin sexo, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Total
Media

Fuente: Siadeco, 2014.

2,5 8.1 4.3 0.0 3.9 17,8 0,0 1,7 4,8 3.2
100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1,42 2,20 1,89 0,51 1,95 2,87 048 LIS 1,57 1,45

Siadeco
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39.3
17,5

16,5
14,8
8,0
3.9
100,0
1,51

-38



ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

3.2.- SABER ANDAR EN BICICLETA

En 81,7% de la poblacion objeto de estudio sabe andar en bicicleta. Los hombres saben andar en mayor
medida (94%) que las mujeres (69,5%). A mayor edad, menor es la proporcion de personas que sabe
andar en bicicleta. La proporcién de personas Que sabe andar en bicicleta residente en la zona baja del

municipio (84,9%) es superior a la que se registra en la zona alta (78%).

Grifico 15: ¢Sabe andar en bicicleta?

M Si

Fuente: Siadeco, 2014.

Tabla 25: Saber andar bicicleta segin sexo, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

NO . oo 6.0 30,5 4.1 11,4 37.7 6,7 - 359 322 22,0 15,1 18,3
Total 100,0 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
N 200 200 122 140 138 179 45 17 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

. v
Siadeco”

ikerketa aplikatua

-39



ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

3.3.- FRECUENCIA DE DESPLAZAMIENTO EN BICICLETA SEGUN
MOTIVOS

Un 6,8% de la poblacién objeto de estudio se desplaza en bicicleta practicamente a diario (1,3%) o
varios dias a la semana (5,5%) por recreo-ocio-paseo. Un 10,3% lo hace varias veces al mes, y otro
21,3% manifiesta Que también se desplaza en bicicleta por ese motivo, pero de forma mucho més

esporadica.
Un 1,3% se desplaza en bicicleta practicamente a diario (0,5%) o varios dias a la semana (0,8%) para
realizar compras y todo tipo de gestiones; 1,8% lo hace varias veces al mes, y otro 3,8% de forma mas

esporadica.

Un 0,6% se desplaza en bicicleta de forma sistematica al trabajo, y otro 2,1% lo hace de forma

esporadica.

Un 0,5% se desplaza en bicicleta por estudios.

Gréfico 16: Actualmente, {con qQué frecuencia se suele desplazar en bicicleta por alguno de los
siguientes motivos? (%)

93,1
99,5
1,6
97,3
100 0,5 0.8 1,8 3,8
213
80 o 55 10 P Gestiones-compras
13 H (-’—,
60 - Recreo-ocio-paseo
0,5
40
— Estudios
20 03 03 03 18
. a - 4 — Trabajo
Practicamente Variosdiasala Variasvecesal Deforma mas No me
a diario semana mes esporadica desplazo

Fuente: Siadeco, 2014.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 26: Actualmente, ¢con qué frecuencia se suele desplazar en bicicleta por alguno de los siguientes
motivos? (%)

Practicamente a diario

n n v

Sistematico
Varios dias a la semana 0,3 - 5.5 0,8
o Varias veces al mes (incluye una vez 03 . 103 18
Esporadico a la semana)
De forma muy esporddica, menos 1.8 _ 213 38
qQue varias veces al mes
Nunca 97.3 99.5 61,6 93,1
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: Siadeco, 2014.

Considerando el desplazamiento en bicicleta por recreo-ocio-paseo, hemos de destacar que los

hombres se desplazan més que las mujeres y que conforme avanzamos en la edad, se producen menos
desplazamientos.

Tabla 27: Desplazamiento en bicicleta por recreo-ocio-paseo segiin sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

22,0 120 279 20,7 3,6 24,6 31,1 3.4 10,2 15,9 17,9

Al menos varias veces al mes

17.0

DOIENIT L 230 195 336 250 65 291 467 51 102 203 220 213
menos Que varias veces al mes

Nunca 550 685 385 543 899 464 222 915 797 637 601 618

Total 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 1000 1000 1000 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 117 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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3.4.- ORIGEN Y DESTINO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA

El 38,3% de la poblacion objeto de estudio manifiesta Que, con mayor o menor frecuencia, se desplaza
en bicicleta por motivos de recreo-ocio-paseo: un 28,5% se desplaza fuera del municipio (23% a

Oiartzun) y un 9,8% en el propio municipio (7% a la zona alta y un 2,8% a la zona baja).

El 6,8% se desplaza en bicicleta, con distinta frecuencia, para realizar compras y todo tipo de gestiones:
un 1,5% se desplaza fuera del municipio y un 5,3% en el propio municipio (a la zona baja el 5%, y a la
zona baja el 0,3%).

Un 2,5% se desplaza en bicicleta por motivos de trabajo: un 1,3% sefiala que su destino se encuentra

fuera del municipio, un 1% apunta Que su destino es la zona baja de Errenteria, y un 0,3% la zona alta.

Tabla 28: Origen y destino zonal de los desplazamientos en bicicleta segtn motivos (%)

Motivos de desplazamiento en bicicleta

Recreo-ocio- Gestiones-

Desplazamientos Trabajo Estudios
paseo compras

Origen  Destino ~ Origen  Destino ~ Origen  Destino ~ Origen  Destino

Zona alta 1,0 0,3 0,3 - 16,5 2,8 3.0 0,3

En el Zona baja 15 1.0 03 05 213 7.0 3.8 5.0
municipio

Total 2,5 1,3 0,5 0,5 37,8 9.8 6,8 5.3

Fuera del municipio - 1,3 - - 0,5 28,5 - 1,5

TOTAL 2,5 2,6 0,5 0,5 38,3 38,3 6,8 6,8

Fuente: Siadeco, 2014.

Para contar con una perspectiva mas pormenorizada de la distribucion del origen y destino de los
desplazamientos en bicicleta, presentamos la siguiente tabla. Como sucedia en el caso de los
desplazamientos peatonales, debido al tamafio muestral utilizado, y al alto grado de desagregacion

espacial de la informacion aportada, los datos carecen de una suficiente representatividad estadistica.
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Tabla 29: Origen y destino de los desplazamientos en bicicleta (%)

ZONA
ALTA

ZONA
BAJA

Agustinas
Alaberga alta
Beraun
Capuchinos
Galtzaraborda
Gaztano

Otros

Subtotal zona alta

Centro

Fanderia-Gabierrota-
Larzabal

Iztieta-Ondartxo
Olibet-Casas Nuevas
Pontika

Alaberga baja
Subtotal zona BAJA

SUBTOTAL EN EL MUNICIPIO

Oiartzun

Otros municipios de Donostialdea

Otros municipios

SUBTOTAL FUERA DEL MUNICIPIO

TOTAL

Fuente: Siadeco, 2014.

Trabajo

Origen

2,5

Destino

Motivos de desplazamiento en bicicleta

Estudios

Origen Destino

EN EL MUNICIPIO

- 0.3 -
0.3 - -
0,3 0,3 -
0.8 - 0,3

- 0,3 -
0.3 - -

= = 0,3
L1 0,3 0,6
1,4 0.6 0,6

FUERA DEL MUNICIPIO
1,0 - -
0.3
1,3 - -
2,5 0.6 0,6
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Recreo-ocio-
paseo
Origen Destino

2,3 -
1,5 -
4,0 0,5
2,5 -
4,5 0,8
1,5 0,3
0,3 1,3
16,5 2,8
10,8 2,5
5.5 4,0
2,3 0,5
1,0 -
1,5 -
0,3 -
21,3 7.0
37.8 9.8
- 23,0
3.4

0,5 2,3
0,5 28,5
38,2 38,2

Gestiones-
compras
Origen Destino

0,3 -
0,5 -
0,8 -
1,0 0,3
0,3 -
0,3 -
3,0 0,3
0,8 4,8
2,0 -
0,5 0,3
0,3 -
0,3 -
3,8 5,0
6,8 5.3
- 1,3
0,3
- 1,5
6,8 6,8



3.5.- VENTAJAS DEL USO DE LA BICICLETA

Consultadas las personas que saben andar en bicicleta (81,7% del total) sobre las ventajas de utilizar la

misma frente a otros modos de transporte, se constata lo siguiente.

El 86,9% estima como muy importante (56,9%) o bastante importante (30%) el que la
bicicleta sea més saludable que otros modos de transporte. Proporcion que representa
el 71% del total de la poblacion.

El 83,2% otorga mucha (60,6%) o bastante importancia (22,6%) a que la bicicleta sea
més ecoldgica. Proporcion que representa el 68% del total de la poblacién.

El 74,6% otorga mucha importancia (43,1%) o bastante importancia (31,5%) a que la
bicicleta permita mayor autonomia de movimiento. Proporcion que representa el 61, 1%
del total.

El 74% estima como muy importante (43,7%) o bastante importante (30,3%) el que la
bicicleta sea mds barata. Proporcién que supone el 60,6% del total.

El 69,1% le da mucha (36,7%) o bastante importancia (32,4%) a que la bicicleta sea un

medio de transporte mds répido en las distancias cortas. Proporcion que representa el
56,5% del total.

El 63,6% da mucha importancia (28,4%) o bastante importancia (35,2%) a que la
bicicleta sea mds comoda. Proporcion que representa el 52,1% del total de la poblacion.

Tabla 30: Grado de importancia de diversas ventajas a la hora de utiliza la bicicleta frente a otros modos de transporte (%)

Mucha importancia
Bastante importancia
Poca importancia
Ninguna importancia
Ns/Nc

Resto

Total
N

Fuente: Siadeco, 2014.

El Que sea mas

El Que sea mas El Que sea mas El Que sea mas El Que sea mas

El que permita

. rapllda o barata ecoldgica cémoda saludable mayor aulto.nomla
distancias cortas de movimiento
Resp. Resp. Resp. Resp. Resp. Resp.
saben Resp. saben Resp. saben Resp. saben Resp. saben Resp. saben Resp.
andar total andar total andar total andar total andar total andar total
en bici en bici en bici en bici en bici en bici
36,7 30,0 43,7 35,8 60,6 49,5 28,4 23,3 56,9 46,5 43,1 35,3
32,4 26,5 30,3 24,8 22,6 18,5 35,2 28,8 30,0 24,5 31,5 25,8
11,3 9.3 7.3 6,0 5.8 4,8 15,9 13,0 4,3 3,5 11,6 9.5
14,4 11,8 13,1 10,8 5.8 4,8 13,8 11,3 3,7 3,0 7.3 6,0
5,2 4,3 5,5 4,5 5,2 4,3 6,7 5.5 5,2 4,3 6,4 5.3
- 18,3 - 18,3 - 18,3 - 18,3 - 18,3 - 18,3
100,0 100,0 1000 100,0 1000 100,060 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
327 400 327 400 327 400 327 400 327 400 327 400
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Gréfico 17: ¢Qué grado de importancia tienen cada una de las siguientes ventajas a la hora de utilizar la
bicicleta frente a otros modos de transporte? (%)

® Mucha importancia & Bastante importancia

24,5 18,5 ( ;
25,8 24,8
26,5
28,8

El que sea mas El que sea mas El que permita El que sea mas El que sea mas El que sea mas
saludable ecolégica mayor barata rapida en comoda
autonomia de distancias cortas
movimiento

Fuente: Siadeco, 2014.

Son sobre todo los hombres, la poblacién mas joven y la resiente en la zona baja del municipio, la Que

en mayor medida valora todas estas ventajas a la hora de utilizar la bicicleta frente a otros modos de

transporte.
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Tabla 31: Mucha y bastante importancia a diversas ventajas a la hora de utilizar la bicicleta frente a otros modos de
transporte segln sexo, edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Sexo Edad Relacion con la actividad Zgna d?
residencia
) . Total
Hombre  Muier 15-40 41-60 Masde Ocu- Estu- Jubila- . Zona Zona
l afios afios 60 afios pado/a diante  do/a alta baja
EL QUE SEA MAS RAPIDA EN DISTANCIAS CORTAS
Mucha importancia 36,0 24,0 37.7 37,1 15,9 38,0 31,1 19,7 25,4 26,4 33,0 30,0

Bastante importancia 27,0 260 344 293 167 31,3 444 137 237 280 252 265
Total 630 500 72,1 664 32,6 693 756 333 492 544 583 565
EL QUE SEA MAS BARATA
Mucha importancia 42,0 295 475 400 21,0 397 622 205 339 324 385 358
Bastante importancia 27,5 220 320 293 13,8 33,0 289 154 153 269 229 248
Total 69,5 51,5 795 693 348 726 91,1 359 492 593 615 605
EL QUE SEA MAS ECOLOGICA

Mucha importancia 580 410 623 529 348 553 689 376 407 423 555 495
Bastante importancia 18,0 190 22,1 22, 16 223 267 94 186 220 156 185
Total 76,0 60,0 844 750 464 777 956 470 593 643 71,1 68,0
EL QUE SEA MAS COMODA
Mucha importancia 29,0 175 254 307 138 268 400 137 186 187 27,1 233
Bastante importancia 31,5 260 434 293 152 369 378 154 237 269 303 288
Total 60,5 43,5 689 600 290 637 778 29,1 424 456 573 520
EL QUE SEA MAS SALUDABLE
Mucha importancia 525 40,5 574 536 297 547 644 308 390 396 523 465
Bastante importancia 29,0 200 27,0 293 174 285 311 171 220 280 216 245
Total 81,5 60,5 844 82,9 47,1 832 956 479 61,0 676 739 710

EL QUE PERMITA MAYOR AUTONOMIA DE MOVIMIENTO
Mucha importancia 41,0 29,5 44,3 40,7 21,7 41,3 444 23,1 339 31,9 381 35.3
Bastante importancia 29,5 22,0 328 27,9 174 29,1 422 17,1 203 242 27,1 25,8
Total 70,5 51,5 77,0 68,6 39,1 704 86,7 40,2 542 56,0 65,1 61,0

Fuente: Siadeco, 2014.
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3.6.- INCONVENIENTES A LA HORA DE UTILIZAR LA BICICLETA

Consultada la poblacion objeto de estudio sobre la importancia de diferentes inconvenientes o frenos a

la hora de utilizar la bicicleta, los principales resultados han sido los siguientes:

El 79.8% considera muy importante (50,3%) o bastante importante (29,5%) las
inclemencias meteorolégicas (climatologfa). Es de destacar, que es la poblacién mayor
de 60 afos, la Que en menor medida subraya este freno.

El 68,8% apunta como muy importante (39,3%) o bastante importante (29,5%) la propia
orografia, las cuestas... Es, sobre todo, la poblacién residente en la zona alta del
municipio, la Que en mayor medida subraya este inconveniente.

El 66,8% da mucha importancia (36,8%) o bastante importancia (30%) a la peligrosidad
por circulacion y trafico. Las mujeres superan ampliamente a los hombres a la hora de
subrayar la importancia de este inconveniente. Y desde el punto de vista de la edad, es
la poblacién de entre 41 y 60 afios la Que en mayor medida lo apunta.

El 57,3% otorga mucha importancia (33%) o bastante importancia (24,3%) a la falta de
forma fisica, problemas de salud, edad. Conforme avanzamos en la edad de las personas
encuestadas, en mayor medida se manifiesta este freno a la hora de utilizar la bicicleta.

El 52,8% sefiala como muy importante (27%) o bastante importante (25,8%) la falta de
seguridad personal en el manejo de la bicicleta. Conforme avanzamos en la edad de la
personas consultadas, en mayor medida se manifiesta este freno. Y las mujeres destacan
sobre los hombres la hora de manifestar este inconveniente.

El 49,3% estima como muy importante (21,8%) o bastante importante (27,5%) la falta
de facilidades para las personas ciclistas ( falta de carriles bici, aparcamiento, sitio en
casa para guardar la bicicleta...). Es sobre todo la poblacién ocupada, la que en mayor
grado subraya este freno.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 32: Grado de importancia de diferentes frenos a la hora de no utilizar la bicicleta (%)

Mucha importancia
Bastante importancia
Poca importancia
Ninguna importancia
Ns/Nc

Total
N

Fuente: Siadeco, 2014.

24,3
16,0
23,8

3.0

100,0
400

;

30,0
19,5
10,5

3.3

100,0
400

29,5
10,5
7.0
2,8

100,0
400

,

27,5
23,5
18,5

8.8

100,0
400

;

29,5
17,0
10,5

3.8

100,0
400

Gréfico 18: ¢Qué grado de importancia tienen cada uno de los siguientes frenos para no utilizar
la bicicleta? (%)

80

70

60 29,5 '
50 i

40

30 50,3

. ECE 36,8 .
10 L — D

27,0

,

25,8
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Fuente: Siadeco, 2014.
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Tabla 33: Mucha y bastante importancia atribuida a diversos frenos para no utilizar la bicicleta segtin sexo, edad, relacion
con la actividad y zona de residencia (%)

Mucha importancia
Bastante importancia

Total

Mucha importancia
Bastante importancia

Total

Mucha importancia
Bastante importancia

Total

Mucha importancia
Bastante importancia

Total

Mucha importancia
Bastante importancia

Total

Mucha importancia
Bastante importancia

Total

Fuente: Siadeco, 2014.

Sexo

Hombre

Edad

15-40 41-60 Masde Ocu-  Estu-

Mujer
I afios afios 60 afios pado/a diante

Jubila-
do/a

Relacion con la actividad

Otras

FALTA DE FORMA FISICA, PROBLEMAS DE SALUD, LA EDAD

32,0
25,0
57,0

34,0
29.5
63,5

SIS
30,0
81,5

19,5
28,0
47,5

38,0
28,5
66,5

24,0
24,0
48,0

34,0
23,5
S5

PELIGROSIDAD POR CIRCULACION, TRAFICO

39,5
30,5
70,0

49.0
29,0
78,0

FALTA DE FACILIDADES PARA LOS CICLISTAS

24,0
27,0
51,0

40,5
30,5
71,0

30,0
27,5
57,5

20,5
26,2
46,7

33,6
30,3

63,9

51,6
32,8
84,4

27,0 25,0 13,8 27,9
25,4 30,0 26,8 27,9
52,5 55,0 40,6 55,9
LAS CUESTAS Y OROGRAFIA
35,2 37,9 44,2 36,9
32,8 32,9 23,2 33,0
68,0 70,7 67,4 69,8

17,2
27.0
443

27,1
27,1
54,3

40,0
33,6

73,6

50,0
34,3
84,3

26,4
27,1
53,6

50,0
19,6
69,6

36,2
26,1

62,3

49,3
21,7
71,0

36,2
23,2
59,4

22,9
29,1
52,0

39,7
29,6

69,3

51,4
33,5
84,9

20,1
29,6
49,7
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20,0
24,4
44,4

31,1
35,6

66,7
LAS INCLEMENCIAS METEOROLOGICAS

46,7
31,1
77,8

28,9
22,2
SIL1

24,4
42,2

66,7

20,0
22,2
42,2

53,0
16,2
69,2

35,0
28,2
63,2

51,3
22,2
73,5

10,3
27,4
37.6

48,7
17,9
66,7

LA FALTA DE SEGURIDAD PERSONAL EN EL MANEJO BICICLETA

37,6
18,8
56,4

33,9
25,4
59,3

35,6
30,5
66,1

47.5
30,5
78,0

20,3
30,5
50,8

39.0
32,2
71,2

32,2
30,5
62,7

Zona de
residencia
Zona Zona
alta baja
30,8 34,9
24,7 239
55,5 58,7
35,2 38,1
33,0 27,5
68,1 65,6
46,7 53,2
33,0 26,6
79,7 79,8
18,1 24,8
30,8 24,8
48,9 49,5
45,6 33,9
29,1 29.8
74,7 63,8
24,7 28,9
25,3 26,1
50,0 55,0

Total

33,0
24,3
57,3

36,8
30,0
66,8

50,3
29,5
79,8

21,8
27,5
49,3

39.3
29,5
68,8

27,0
25.8
52,8
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4.].- PERCEPCION SOBRE LA ADECUACION DE ESPACIOS Y VIAS
PARA CIRCULAR EN BICICLETA

El 54% de la poblacion objeto de estudio, estima que en Errenteria hay suficientes (44,5%) e incluso
més que suficientes (9,5%) espacios y vias adecuadas para circular en bicicleta. Mientras que un 35%

considera qQue son insuficientes yotro 5 ,5% apunta Que son inexistentes.

Gréfico 19: En su opinion, ¢dirfa ue en Errenteria hay espacios y vias adecuadas para circular
en bicicleta? (%)

44,5

45
40
35
30
25
20
15

35,0

. F'l > Ifiifii

Si, mas que Si, suficientes Si, pero No, no hay Ns/Nc
suficientes insuficientes

v

T
Fuente: Siadeco, 2014.

Las mujeres, en mayor proporcion Que los hombres, estiman que son insuficientes e incluso inexistentes

los espacios y las vias para desplazase en bicicleta en el municipio.

La poblacion residente en la zona alta de Errenteria considera en mayor medida insuficientes o

inexistentes los espacios y las vias para circular en bicicleta.

Conforme avanzamos en la edad de las personas consultadas, se subraya en menor medida la

insuficiencia o inexistencia de esos espacios.
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 34: Grado de suficiencia de espacios y vias para circular en bicicleta en Errenteria seglin sexo, edad, relacién con la
actividad y zona de residencia (%)

Si, mas que suficientes... 13,5 5,5 148 8,6 58 11,7 133 5.1 8.5 9.9 9.2 9.5
Si, suficientes................ 47,0 42,0 37,7 50,7 442 43,6 444 48,7 39,0 41,2 47,2 44,5
Si, pero insuficientes...... 32,0 380 434 32,9 29,7 385 40,0 248 407 374 33,0 35,0
No, no hay .................. 3.5 7.5 3,3 6.4 6,5 5,6 2,2 6,0 6,8 6,0 5,0 5,5
NS/NC.ooeeeeeeiiiiiiiiii, 4,0 7.0 0,8 1,4 13,8 0,6 - 15,4 5.1 5.5 5.5 5.5
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 17 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Es la poblacién residente en los barrios de Beraun, Agustinas-Gastafio-otros y Fanderia-Gabierrota-

Larzabal, la que en mayor medida manifiesta insuficiencia y carencia de espacios y vias adecuadas para
circular en bicicleta.

Tabla 35: La percepcnon de la adecuacion de espacios y vias adecuadas para circular en bicicleta segin barrio y zona de residencia (%)

Suficientes 0 mas
que suficientes 6,3 e 3.8 5.9 , 2,0 4.8 4,4 8.8

Insuficientes o no

48,8 38,2 52,1 35,6 43,4 39.0 45,2 32,2 35.3 38,0 40,5

los hay
Ns/nc 4,9 2,9 4,2 8.5 5.5 9,0 - 3.4 5.9 5.5 5,5
N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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4.2 .- CUESTIONES SOBRE LOS BIDEGORRIS

El 48,5% de la poblacion objeto de estudio manifiesta estar muy de acuerdo (26,5%) o bastante de
acuerdo (22%) con que si hubiera mds/mejores bidegorris, usaria (mds) la bicicleta. Las mujeres
destacan algo mas que los hombres por manifestarse en ese sentido. Conforme avanzamos en la edad

de la poblacion, en menor medida se manifiesta el acuerdo con este planteamiento.

La poblacion residente en la zona alta del municipio destaca sobre la residente en la zona baja por

manifestarse en mayor medida con que si hubiera mas/mejores bidegorris, usaria (mas) la bicicleta.

Gréfico 20: ¢En ué grado se muestra de acuerdo con que si hubiera mas bidegorris,
usaria mas la bicicleta? (%)

40

32,0
26,5
22,0
15,8
20
3,8
0
Muy de acuerdo Bastante de Poco de acuerdo  Nada de acuerdo Ns/Nc
acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.
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Tabla 36: Grado de acuerdo con que si hubiera més/mejores bidegorris, usaria (mds) la bicicleta segin sexo, edad,
relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Muy de acuerdo.......... 270 260 303 264 232 285 31,1 214 271 275 257 265
Bastante de acuerdo.... 19,0 25,0 26,2 27,1 13,0 263 333 12,8 186 258 18,8 22,0
Poco de acuerdo......... 19,0 12,5 22,1 16,4 9.4 19,0 24,4 9.4 11,9 13,7 17,4 15,8
Nada de acuerdo ........ 33,0 31,0 20,5 28,6 45,7 24,6 11,1 47,9 39,0 30,2 33,5 32,0
NS/NC e, 2,0 5.5 0,8 1,4 8,7 1,7 - 8,5 3.4 2,7 4,6 3,8
Total 100,00 100,0 100,0 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 17 s9 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Es la poblacion residente en los barrios de Agustinas-Gaztafio-otros, Beraun y Fanderia-Gabierrota-

Larzabal, la que en mayor medida manifiesta Que si hubiera mas/mejores bidegorris, usaria (mas) la
bicicleta.

Tabla 37: Grado de acuerdo con que si hubiera mas/melores bldegorrls usaria (mds) la bicicleta segtin barrio de residencia (%)

My +bastante (34 471 604 441 533 420 619 407 294 445 485
de acuerdo

N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400
Fuente: Siadeco, 2014.
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El 68,8% se muestra poco de acuerdo (17,5%) o nada de acuerdo (51,3%) con el planteamiento de que
los bidegorris no serian necesarios si los coches circularan a menor velocidad o hubiese menos coches.

Por el contrario un 26,8% manifiestan muy de acuerdo (14%) o bastante de acuerdo (12,8%) con esa

afirmacion.
Gréfico 21: ¢En qué grado se muestra de acuerdo con con que los bidegorris no serfan
necesarios si los coches circulran a menor velocidad o hubiese menos coches? (%)

60

40

20

0

Muy de acuerdo Bastante de Poco de acuerdo Nada de acuerdo Ns/Nc
acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.

Son los hombres, la poblacion mas joven (la de edades comprendidas entra los 15 y los 40 afos) y la
residente en la zona alta del municipio la Que en mayor medida muestra su acuerdo con que los

bidegorris no serfan necesarios si los coches circularan a menor velocidad o hubiese menos coches.
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Tabla 38: Grado de acuerdo con que los bidegorris no se serfan necesarios si los coches circularan a menor velocidad o
hubiese menos coches, seglin sexo, edad, relacién con la actividad y zona de residencia (%)

Muy de acuerdo.......... 16,5 11,5 13,9 12,9 152 12,8 156 145 153 159 124 140
Bastante de acuerdo.... 13,0 12,5 16,4 12,1 10,1 15,1 89 12,0 102 148 11,0 12,8
Poco de acuerdo......... 17,5 17,5 24,6 14,3 14,5 19,6 222 16,2 10,2 15,9 18,8 17,5
Nada de acuerdo ........ 50,0 52,5 443 58,6 50,0 508 S5S33 479 576 500 523 51,3
NS/NC e, 3,0 6,0 0,8 2,1 10,1 1,7 - 9.4 6,8 3.3 5.5 4,5
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

N 200 200 122 140 138 179 45 17 59 218 182 400

Fuente: Siadeco, 2014.

Es la poblacion residente en los barrios de Agustinas-Gaztafio-otros, Galtzaraborda y Pontika, la que en
mayor medida manifiesta su acuerdo con que los bidegorris no serfan necesarios si los coches circularan

a menor velocidad o hubiese menos coches.

Tabla 39: Grado de acuerdo con que los bidegorris no se serfan necesarios si los coches circularan a menor velocidad o hubiese
menos coches, seglin barrio de residencia (%)

Muy + bastante
de acuerdo

34,1 26,5 29,2 32,2 30,8 20,0 28,6 23,7 29.4 23,4 26,8

N 41 34 48 59 182 100 42 59 17 218 400
Fuente: Siadeco, 2014.
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4.3.- ELROL DEL AYUNTAMIENTO EN RELACION A LA BICICLETA

Algo més de la mitad de la poblacion objeto de estudio (el 52,5%) se muestra muy de acuerdo (15,5%)
o bastante de acuerdo (37%) con que el Ayuntamiento esta haciendo un buen trabajo para fomentar el
uso de la bicicleta como medio de transporte. Un 27,6% se manifiesta poco de acuerdo (18,8%) o nada

de acuerdo (8,8%) con dicho planteamiento.

También es importante destacar Que un 20% no responde a esta cuestion, en gran medida, por su

desconocimiento sobre la actuacion del Ayuntamiento en este dmbito.

Gréfico 22: ¢En qué grado se muestra de acuerdo con que el Ayuntamiento estd
haciendo un buen trabajo para fomentar el uso de la bicicleta como medio de
transporte? (%)

37,0
40 | A
18,8 20,0
20 15,5 a— A—
A
8,8
i
|
| -
o K
Muy de Bastante de Poco de Nada de Ns/Nc
acuerdo acuerdo acuerdo acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.

Conforme avanzamos en la edad de las personas consultadas, en menor medida se manifiesta acuerdo
con que el Ayuntamiento de Errenteria estd haciendo un buen trabajo para fomentar el uso de la

bicicleta como medio de transporte.
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Tabla 40: Grado de acuerdo con que el Ayuntamiento estd haciendo un buen trabajo para fomentar el uso de la bicicleta
como medio de transporte seglin sexo, edad, relacién con la actividad y lugar de residencia (%)

Muy de acuerdo........ 15,0 16,0
Bastante de acuerdo.. 39,0 35,0
Poco de acuerdo....... 21,5 16,0
Nada de acuerdo ...... 9.5 8,0
NS/NC ceeeeeeeeeeeeenn. 15,0 25,0
Total 100,0 100,0

N 200 200

Fuente: Siadeco, 2014.

18,0 10,0 188 140 17,8
41,0 40,7 29,7 374 Sl
19,7 28,6 80 274 156
8,2 12,1 58 11,2 6,7
13,1 8,6 37,7 10,1 8.9
1000 1000 100,0 100,0 100,0
122 140 138 179 45

20,5

29,1

8,5 1,5 188 15,5
40,7 374 36,7 37,0
15,3 21,4 16,5 18,8

68 11,0 6.9 8.8
288 18,7 21,1 20,0

100,0 100,0 100,0 100,0
59 218 182 400

El 76% de la poblacion objeto de estudio se manifiesta muy de acuerdo (38,5%) o bastante de acuerdo

(37.5%) con el planteamiento de que el Ayuntamiento deberfa fomentar el uso de la bicicleta como

medio de transporte.

Es de destacar el importante grado de acuerdo con esta afirmacién expresado por la poblacion ocupada

y estudiante del municipio.

Gréfico 23: ¢En qué grado se muestra de acuerdo con que el Ayuntamiento deberfa
fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte? (%)

38,5 375
40
20
9,0
L 8,8
6,3

0

Muy de Bastante de Poco de Nada de Ns/Nc

acuerdo acuerdo acuerdo acuerdo

Fuente: Siadeco, 2014.
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Tabla 41: Grado de acuerdo con que el ayuntamiento deberfa fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte
segln sexo, edad, relacion con la actividad y zona de residencia (%)

Muy de acuerdo........
Bastante de acuerdo ..
Poco de acuerdo.......

Nada de acuerdo ......

Fuente: Siadeco, 2014.

38,0

36,5

100,0
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44,3

36,9

Siadeco

38,6 333 419
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

5.1.- CARACTERIZACION SOCIO-DEMOGRAFICA

Hemos definido a la poblacion usuaria de la bicicleta en Errenteria como aquellas personas que ya sea

por motivos de trabajo, estudio, recreo-ocio-paseo y gestiones-compras se desplazan, como minimo

varias veces al mes, en bicicleta. Ese estrato representa un 18% del conjunto de la poblacion objeto de

estudio.

Como datos destacables del perfil de la poblacién usuaria de la bicicleta, destacamos lo siguiente:

El 63,9% son hombres

Algo mas de la mitad (el 51,4%) tiene entre 15 y 40 afios, un 41,7% entre 41 y 60
afios y s6lo un 6,9% cuenta con mas de 60 afios.

El 62,5% se encuentra ocupado/a y un 23,6% es poblacién estudiante.

El' 56,9% reside en la zona baja del municipio.

Gréfico 24: Poblacién usuaria y no usuaria de la bicicleta seglin sexo, edad, relacién con la actividad y

lugar de residencia (%)
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Tabla 42: Perfil socio-demografico de las personas usuarias y no usuarias de la bicicleta (%)

Hombre 63,9 47,0 50,0

Sexo
Mujer 36,1 53,0 50,0
15-40 anos 51,4 25,9 30,5
Edad 41-60 afios 41,7 33,5 35,0
Mas de 60 afios 6,9 40,5 34,5
Ocupado/a 62,5 40,9 44,8
Relacién con la Estudiante 23,6 8,5 11,3
actividad Jubilado/a 5.6 34,5 29.3
Otras 8.3 16,2 14,8
e b Zona alta 43,1 46,0 45,5
residencia Zona baja 56,9 54,0 54,5
N 72 328 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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5.2.- RELACION CON LA BICICLETA Y DESPLAZAMIENTOS

El 59.7% de las personas usuarias de la bicicleta disponen de mas de dos bicicletas en su hogar. De

hecho, la media de bicicletas en el hogar entre este colectivo de personas usuarias es de 2,89.

Algo mds de la mitad de las personas no usuarias de la bicicleta (el 52,4%) dispone de bici en el hogar.

Y el 77,7% de las personas no usuarias sabe andar en bicicleta.

Entre las personas usuarias de las bicicleta, un 37,5% se desplaza de forma sistemdtica (diariamente o
varios dias a la semana) en bicicleta por recreo-ocio-paseo, un 6,9% lo hace para realizar compras y

estiones, un 2,8% por estudios, y otro 2,8% por trabajo.
8 p y p J

Tabla 43: Relacién con la bicicleta y desplazamientos de las personas usuarias y no usuarias de la bicicleta (%)

Poblacion usuaria de  Poblacién no usuaria

la bicicleta de la bicicleta TOTAL
(18%) (82%)
Ninguna 1,4 47,6 39.3
Una 15,3 18,0 17,5
Bicicletas en el hogar Dos 23,6 14,9 16,5
Mas de dos 59,7 19,5 26,8
Media 2,89 1,20 1,5/
Si 100,0 77,7 81,8
Sabe andar en bicicleta

No - 22,3 18,3
Desplazamiento Trabajo 2,8 - 0.6
sistematico (diariamente o Estudios 28 - 0,5

varios dias a la semana) €n )
bicicleta por siguientes ~ Recreo-ocio-pasco 37.5 - 6.8
motivos Gestiones-compras 6,9 - 1,3
N 72 328 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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5.3.- VENTAJAS E INCONVENIENTES A LA HORA DE CIRCULAR EN
BICICLETA

Las principales ventajas que subraya la poblacion usuaria de la bicicleta ( le otorga mucha o bastante
importancia) ala hora de utilizar la misma, frente a otros modos de transportes son las siguientes:

e EI93,1% la valora como mas saludable.

e E190,3% la considera mas ecoldgica.

e EI81,9% estima que le permite mayor autonomia de movimiento.

e El80,6% apunta que le resulta més barata.

e EI80,6% senal que le resulta mas rdpida.

e El75% lavalora como mas cOmoda.

Los principales frenos o inconvenientes que manifiesta la poblacién no usuaria de la bicicleta (le otorga
mucha o bastante importancia) para no utilizar este medio de transporte son:

e El79,6% apunta a las inclemencias meteoroldgicas (climatologia)

e El169,5% las cuestas y orografia

e EI67,1% la peligrosidad por circulacion, tréfico.

e EI59,8% lafalta de forma fisica, problemas de salud, la edad

e EI552% lafalta de seguridad personal en el manejo de la bicicleta

o El48,2% la falta de facilidades para los/as ciclistas ( falta de carriles bici,
aparcamientos, sitio en casa)
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Tabla 44: Ventajas e inconvenientes para circular en bicicleta segiin la poblacién usuaria y no usuaria de la
misma (%)

Poblacion usuaria de

Poblacién no usuaria

la bicicleta de la bicicleta TOTAL
(18%) (82%)

Més répida 80,6 51,2 56,5
Ventajas a la Mas barata 80,6 56,1 60,5
hora de utilizar  M4s ecoldgica 90,3 63,1 68,0
la bicicleta L,
i < Mas comoda 75,0 47,0 52,0
bastante Mas saludable 93,1 66,2 71,0
importancia) ’

Mayf)r‘autonomla de 81.9 56.4 61.0

movimiento

Falta de forma fisica,

problemas de salud, la edad 548 39.8 37.3

PC[IIgrOSleId por circulacién, 65.3 671 66.8

trafico
Frenos para Las inclemencias
utilizar la meteorolgicas 80,6 e 79.8
bicicleta (mucha Ita de facilidad
+ bastante Falta g gcn idades para 542 48.2 493
importancia) los/as ciclistas

Las cuestas y orografia 65,3 69,5 68,8

La falta de seguridad

personal en el manejo 41,7 55,2 52,8

bicicleta

N 72 328 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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5.4.- VALORACIONES SOBRE INFRAESTRUCTURAS Y
ADMINISTRACION

La mitad de la poblacion usuaria de la bicicleta estima que los espacios y las vias adecuadas para circular
en bicicleta en Errenteria son insuficientes o inexistentes. (Esta proporcion se reduce a un 38,4% para el

caso de la poblacién no usuaria de la bicicleta).

Practicamente el 80% de las personas usuarias de la bicicleta manifiesta mucho o bastante acuerdo con
Que si hubiera mds/mejores bidegorris, usarian (mas) la bicicleta. Para el caso de las personas no

usuarias de la bicicleta, esa proporcion desciende a la mitad (el 41,8% se manifiesta en este sentido).

El 31,9% de la poblacion usuaria de la bicicleta se encuentra muy de acuerdo o bastante de acuerdo
con que los bidegorris no serfan necesarios si los coches circularan a menor velocidad o hubiese menos

coches (entre la poblacién no usuaria de la bicicleta esa proporcién desciende hasta un 25,6%).

El 59,7% de las personas usuarias de la bicicleta se muestran muy acuerdo o bastante de acuerdo con
Que el ayuntamiento esta haciendo un buen trabajo para fomentar el uso de la bicicleta como medio de

transporte (entre la poblacién no usuaria de la bicicleta esa proporcién desciende hasta un 50,9%).

El'91,7% de las personas usuarias de la bicicleta se manifiestan muy de acuerdo o bastante de acuerdo
con que el ayuntamiento deberfa fomentar el uso de la bicicleta como medio transporte, proporcién que
supera ampliamente a la media general (76%) y a la Que se registra para el caso de las personas no

usuarias de la bicicleta (72,6%).
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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD PEATONAL Y EN BICICLETA EN ERRENTERIA 2014

Tabla 45: Valoracién sobre infraestructuras ciclistas y el papel de la administracion por parte de las personas
usuarias y no usuarias de la bicicleta (%)

Espacios para

circular en Insuficientes o no los hay 50,0 38,4 40,5
bicicleta

Red de vias Silhubiera‘ més/mejores bidegorris, usarfa 79.2 418 485
ciclistas (muy de mas la bicicleta

acuerdo +

Los bidegorris no serfan necesarios si los
coches circularan a menor velocidad o 31,9 25,6 26,8
hubiese menos coches

bastante de
acuerdo)

. El Ayto. estd haciendo un buen trabajo
Ayuntamiento para fomentar uso bicicleta como medio 59,7 50,9 52,5
(muy de acuerdo e transporte
+ bastante de

acuerdo) El Ayto. deberfa fomentar el uso de la 91,7 72.6 76.0

bicicleta como medio de transporte

N 72 328 400

Fuente: Siadeco, 2014.
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6.1.- TENDENCIA EN EL REPARTO MODAL

Atendiendo al contraste entre la forma actual de desplazarse por Errenteria, y la forma como se desearia
desplazarse en el futuro, se constata una importante tendencia a querer utilizar mds la bicicleta y el
transporte publico, frente a un menor deseo de utilizacion del transporte motorizado privado (coche o

moto), e incluso del desplazamiento peatonal. De modo que:

e En la actualidad, es un 8,5% el que manifiesta Que utiliza como primera opcién (1%) o como
segunda opcion (7,5%) la bicicleta para desplazarse en Errenteria; en el futuro es un 21,8% el
qQue plantea que le gustaria utilizar la bicicleta como primera opcién (4,3%) o como segunda

opcion (17,5%) para desplazarse en el municipio.

e Actualmente, es un 45,8% el que manifiesta ue utiliza como primera opcién (9,3%) o como
segunda opcion (36,5%) el coche o la moto para desplazarse en Errenteria; en el futuro es un
33,3% el que plantea que le gustaria utilizar el coche o la moto como primera opcion (6,8%)

o como segunda opcion (26,5%) para desplazarse en el municipio.
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6.2.- DESPLAZAMIENTOS PEATONALES

Respecto a los desplazamientos peatonales sistemdticos (los Que se realizan diariamente o varios dias a

la semana) se constata qQue:

e El 78,9% de la poblacion realiza este tipo de desplazamiento por motivos de recreo-ocio-
paseo.

e EI76,8% para realizar compras y gestiones.
e El 9% por motivos de trabajo.

e El 7% por estudios.

Los principales destinos de los desplazamientos peatonales por motivo de recreo-ocio-paseo, gestiones-

compras, y trabajo, se encuentran en la zona baja del municipio:

e El 54,3% sefala que el destino de su desplazamiento peatonal por recreo-ocio-paseo es la
zona baja del municipio, mientras Que es un 14,8% el que apunta que es la zona alta. Un
28% manifiesta que su destino se encuentra fuera del municipio la mayoria de ellos -22,3%-
a Oiartzun).

e El 74,5% sefiala que el destino de su desplazamiento peatonal por gestiones-compras es la
zona baja del municipio, un 12,8% sefiala que es la zona alta y un 4,5% fuera del municipio.

e El 10,3% apunta que se desplaza peatonalmente por motivos de trabajo: un 6% manifiesta
qQue sus destino es la zona baja del municipio, un 2,3% la zona alta y un 2% un lugar fuera
del municipio.

La zona alta supera a la zona baja en cuanto a destino de desplazamientos por estudios. Asi, del 8% se
desplaza andando por estudios: un 5,3% apunta Que su destino es la zona alta del municipio, y un 2,8%

la zona baja.

Un 15,5% de la poblacion utiliza los ascensores publicos del municipio de forma sistemdtica o habitual

(un 7,3% précticamente a diario y un 8,3% varios dias a la semana).
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6.3.- PROBLEMATICAS PEATONALES

El 37,3% de la poblacién objeto de estudio considera que en Errenteria los/as peatones/as sufren

muchos o bastantes problemas de contaminacion y ruido en sus desplazamientos a pie.

El 28,3% estima que en el municipio los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de

comodidad (obstaculos en la vias o cruces, pendientes...).

Un 26,1% valora que en Errenteria los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de

seguridad (cruces peligrosos, velocidades excesivas...).

Un 22,3% manifiesta Que los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de atractivo (no hay

gente en las rutas, escasez de mobiliario, poca iluminacion.. ).

Un 13,6% considera que los/as peatones/as sufren muchos o bastantes problemas de rapidez (rodeos,

esperas y recorrido injustificados. ..).

El 17,8% se muestra muy de acuerdo (8,5%) o bastante de acuerdo (9,3%) con la existencia de

problemas de movilidad y accesibilidad a pie para llegar a su barrio-calle.

El 7,8% se muestra muy de acuerdo (2,8%) o bastante de acuerdo (5%) con Que existen problemas para

moverse y desplazarse a pie en la zona centro del municipio.

El 49,5% se muestra muy de acuerdo (21,5%) o bastante de acuerdo (28%) con que en Errenteria se

deberian recuperar més espacios para peatones/as.

El 58.8% se muestra muy de acuerdo (30,5%) o bastante de acuerdo (28,3%) con que los dias festivos,

en Errenteria, se deberfan habilitar calles para uso exclusivo peatonal y ciclista.
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6.4.- DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA

En un 60,7% de los hogares de Errenteria se dispone de bicicleta.
En 81,7% de la poblacion objeto de estudio sabe andar en bicicleta.

El 38,3% manifiesta Que, con mayor o menor frecuencia, se desplaza en bicicleta por motivos de
recreo-ocio-paseo: un 28,5% se desplaza fuera del municipio (23% a Oiartzun), y un 9,8% en el propio

municipio (7% a la zona alta y un 2,8% a la zona baja).

El 6,8% se desplaza en bicicleta, con distinta frecuencia, para realizar compras y todo tipo de gestiones:
un 1,5% se desplaza fuera del municipio y un 5,3% en el propio municipio (a la zona baja el 5%, y a la
zona baja el 0,3%).

Un 2,5% se desplaza en bicicleta por motivos de trabajo: un 1,3% sefiala Que su destino se encuentra

fuera del municipio, un 1% apunta que su destino es la zona baja de Errenteria, y un 0,3% la zona alta.

Respecto a los desplazamientos sistemdticos en bicicleta de la poblacion objeto de estudio, se constata

Que:

e Por motivo de recreo-ocio-paseo un 6,8% se desplaza précticamente a diario (1,3%) o
varios dfas a la semana (5,5%).

e  Para realizar compras-gestiones, un 1,3% se desplaza practicamente a diario (0,5%) o
varios dias a la semana (0,8%).

e Por trabajo un 0,6%.

e Por estudios un 0,5%.
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6.5.-

VENTAJAS E INCONVENIENTES A LA HORA DE USAR LA
BICICLETA

Entre las personas Que saben andar en bicicleta (el 81,7% del total), se valoran las siguientes ventajas a

la hora de utilizar la bicicleta frente a otros modos de transporte.

El 86,9% estima como muy importante (56,9%) o bastante importante (30%) el que la
bicicleta sea mas saludable.

El 83,2% otorga mucha (60,6%) o bastante importancia (22,6%) a que la bicicleta sea mas
ecologica.

El 74,6% otorga mucha importancia (43,1%) o bastante importancia (31,5%) a que la
bicicleta permita mayor autonomia de movimiento.

El 74% estima como muy importante (43,7%) o bastante importante (30,3%) el que la
bicicleta sea mas barata.

El 69,1% le da mucha (36,7%) o bastante importancia (32,4%) a que la bicicleta sea un
medio de transporte mds rdpido en las distancias cortas.

El 63,6% da mucha importancia (28,4%) o bastante importancia (35,2%) a que la bicicleta
sea mas comoda.

En cuanto a los inconvenientes que plantea el conjunto de la poblacion objeto de estudio a la hora de

utilizar la bicicleta, tendriamos lo siguiente:

El 79.8% considera muy importante (50,3%) o bastante importante (29,5%) las inclemencias
meteoroldgicas (climatologia).

El 68,8% apunta como muy importante (39,3%) o bastante importante (29,5%) la propia
orografia, las cuestas. ..

El 66,8% da mucha importancia (36,8%) o bastante importancia (30%) a la peligrosidad por
circulacion y trafico.

El 57,3% otorga mucha importancia (33%) o bastante importancia (24,3%) a la falta de forma
fisica, problemas de salud, edad.

El 52,8% sefiala como muy importante (27%) o bastante importante (25,8%) la falta de
seguridad personal en el manejo de la bicicleta.

El 49,3% estima como muy importante (21,8%) o bastante importante (27,5%) la falta de
facilidades para las personas ciclistas (falta de carriles bici, aparcamiento, sitio en casa para
guardar la bicicleta...).
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6.6.- INFRAESTRUCTURAS CICLISTAS Y ADMINISTRACION

El 54% de la poblacion objeto de estudio estima Que en Errenteria hay suficientes (44,5%) e incluso mds
que suficientes (9,5%) espacios y vias adecuadas para circular en bicicleta. Mientras que, un 35%

considera que son insuficientes y otro 5,5% apunta Que son inexistentes.

El 48,5% manifiesta estar muy de acuerdo (26,5%) o bastante de acuerdo (22%) con que si hubiera
mds/mejores bidegorris, usaria (mads) la bicicleta. En contraposicion a esto, un 47,8% se muestra poco

de acuerdo (15,8%) o nada de acuerdo (32%) con ese planteamiento.

El 68,8% se muestra poco de acuerdo (17,5%) o nada de acuerdo (51,3%) con que los bidegorris no
serian necesarios si los coches circularan a menor velocidad o hubiese menos coches. Por el contrario

un 26,8% manifiestan muy de acuerdo (14%) o bastante de acuerdo (12,8%) con esa afirmacion.

El 52,5% se muestra muy de acuerdo (15,5%) o bastante de acuerdo (37%) con que el Ayuntamiento
estd haciendo un buen trabajo para fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte. Un

27,6% se manifiesta poco de acuerdo (18,8%) o nada de acuerdo (8,8%) con dicho planteamiento.

El 76% se encuentra muy de acuerdo (38,5%) o bastante de acuerdo (37,5%) con el planteamiento de

Que el Ayuntamiento deberia fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte.
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